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PROYECTO CAUCE SUR

MEMORIA DESCRIPTIVA

Formado el anteproyecto de la carretera de 3 orden de esta capital a Adeje, en 7 de octubre
de 1858 por el Ingeniero Don Juan de Leon y Castillo, pulsdndose en el todas las razones
justificativas de la necesidad y utilidad de aquella via, razones que seria ocioso exponer de
nuevo, una vez reconocidas al recaer la superior aprobacion, mandandose verificar el estudio
definitivo de la misma: tengo el honor de elevar a manos de ____ el proyecto de la linea de 3¢
orden que partiendo de esta capital termina en el Barranco de Marrero, cima de la estribacidon
septentrional, que limita hacia este punto el Valle de Glimar, sin ofrecer este nuevo estudio
variacion esencial de la marcha establecida, en el ante proyecto citado.

La escasez de braceros cada dia mas creciente en este Pais, dificultaria poner en curso de
ejecucion toda la linea de Santa Cruz a Adeje y las crecientes sumas que el gobierno consignar
de pronto, demuestran la conveniencia de su estudio por ahora hasta el Barranco de Marrero.

El tramo que atraviesa esta carretera es la vertiente al Este de la Cordillera Central de la Isla,
que se extiende desde La Laguna al Valle del Palmar. La linea no estudiada no presenta en todo
su trayecto hasta el Valle de Giliimar accidente alguno notable, por ofrecer el terreno en
general los mismos caracteres topograficos y geoldgicos. En efecto, grandes masas de basalto
mas o menos cubiertas de tierra forman series de pequenas estribaciones dando origen a los
barrancos de Taco, Grande, San Isidro, y Hondo a distancia de 3, 5, 9 y 12 kildmetros,
proximamente al origen de la via; como también a multiplicadas cuencas e inflexiones a que ha
sido forzoso plegar esta linea, atendiendo el principio de economia establecido y recomendado
por el gobierno, para esta clase de obras. Lo escabroso y drido de la zona que se describe,
debido a la escasez de lluvias, es causa de no encontrarse pueblo alguno hasta entrar en el
Valle de Giliimar, sino solo los caserios del Pilar, Chorrillo, San Isidro y Barranco Hondo, que por
su poca importancia no influyen en el curso de la via.

Llegados ya al Valle de Giimar formadas al Oeste por la Cordillera Central y al Norte por las
dos grandes estribaciones secundarias denominadas Cuesta de las Tablas y Ladera de Gliimar,
se encuentran el Pago de Igueste, y los tres pueblos de Candelaria, Arafo y Giliimar, situados el
primero hacia la parte septentrional del valle, el segundo a orillas del mar y el tercero extremo
occidental del mismo valle; mientras que Gliimar el mas importante de ellos, ocupa el centro al
costado meridional. Llevase dicho valle en anfiteatro, desde el mar hacia la cumbre, formando
una llanura de tobas y arenas, interrumpidas por los derrames de dos volcanes de la cordillera
central, cuyas lavas recorrieron en dos diversas épocas toda su extension de Oeste a Este.
Pudiera decirse que el trazado conveniente a esta localidad, seria tocando en los pueblos de
Candelaria, Arafo y Glimar, pero la notable diferencia de altura entre los dos primeros



complicaria el desarrollo de la via sin obtener dichos pueblos notable ventaja; teniendo que
emplearse en el supuesto que venimos hablando, fuertes pendientes y frecuentes cambios de
direccion, mientras que la linea estudiada ofrece las condiciones de un buen trazado.

No debo pasar en silencio la razdn que ha motivado llevar hasta la cima de la Ladera de Giimar
el estudio definitivo que someto a la superior aprobacién, pues siendo este paso el mas dificil y
penoso al transito desde Santa Cruz a Adeje, se presta un servicio importante desde luego a
todos los pueblos del Sur de esta Isla, salvando una barrera que tanto riesgo ofrece hoy a los
viajeros y caballerias.

La longitud total del camino estudiado es de 31 kildmetros 544,07 metros.

Previsiones de la via: Segun lo dispuesto por Real Orden de 6 de Agosto de 1861, la latitud de
la via es de 6 metros de arista a arista, sin que ni en la travesia de Glimar ni en ningln otro
punto, haya necesidad de variar en mas o en menos el ancho asignado.

Numero y designacidn de los trozos: Se ha creido conveniente dividir en cinco trozos la seccion

estudiada: el 12 desde la cuesta del Molino a empalmar con la carretera de 22 orden a
distancia de 4 % kildmetros de esta capital al Barranco de Leandro, tiene de longitud 6
kildmetros 622,42 metros: el 22 desde el Barranco ya citado hasta el del Salto del Fraile en
longitud de 6 kildmetros 361,70 metros; el 32 desde el barranco del Salto del Fraile hasta el de
Arocha, consta de 5 kildmetros 800,89 metros; el 42 que llega al Barranquillo del Negro en
longitud de 6 kildmetros 611,49 metros; y el 52 que termina en el Barranco de Marrero, cima
de la Ladera de Giiimar, tiene de extensién 6 kildmetros y 147,57 metros.

Sistema administrativo que se ha de seguir: La experiencia demuestra claramente que el
sistema que debe adoptarse para la ejecucion de esta obra, ha de ser por contrata, cuyas
ventajas reconoce esa superioridad.

Transporte de materiales y....: Debe darse principio a estas obras desde el origen de la via en
adelante, porque de otra manera se dificultarian los transportes de materiales. La duracidn
probable de los trabajos serd de cuatro afios, atendida la escasez de brazos ya mencionada.

Antes de pasar a la descripcion particular de cada uno de los trozos que abraza este proyecto,
haré algunas consideraciones acerca de la cifra a que se eleva el presupuesto general. El
articulo de obras de fabrica sube a 2.054.662,76 reales de velldn, a los que afiadiendo el 15%
por gastos imprevistos, direccion __, su total importe es de 2.362.862,17 reales de vellon.
Esta cantidad que a primera vista llamara la atencion no puede sufrir quebranto alguno, ni en
las tageas y alcantarillas, ni en los muros de sostenimiento. Surcado el terreno por Barrancos y
Barranqueras en ciento catorce puntos de la linea estudiada, el costo de las obras de fabrica no
ha podido ser mas reducido que empledndose solo tageas y alcantarillas y evitando el empleo
de puentes y pontones. Pudiera ser econémico sustituir con badenes algunos pasos de aguas;
pero esta variacion aumentaria las pendientes y movimientos de tierras en la linea y aquellos
serian destruidos en poco tiempo por las lluvias interceptando el camino: pues si bien las
corrientes en esta localidad no son caudalosas, la inclinacién transversal del terreno hacen que
marchen con suma rapidez. Imposible ha sido también evitar los muros de sostenimiento en la
Ladera de Glimar y Cuesta de las Tablas, cuyos rdpidos escarpes exigen indispensablemente



un resguardo a los viajeros y la conveniente estabilidad de la via. Previas estas consideraciones
dejara de parecer excesiva la cifra de este presupuesto, si se tiene en cuenta por otra parte
gue lo accidentado del terreno ocasiona movimientos de tierras de alguna importancia.

Descripcion detallado del

proyecto por trozos
Trozo 1
Desde la cuesta del Molino hasta el Barranco de Leandro
Longitud 6.622,42 metros

Descripcidn detallada del terreno: Este trozo que principiando en la cuesta del Molino termina
en el Barranco de Leandro, empalma en su origen con la carretera de 22 orden de esta Isla, a
los 4 % kildbmetros de esta capital e igual distancia de la ciudad de la Laguna. Hemos optado
por este punto de partida atendiendo a la mayor economia de esta linea y a las buenas

condiciones facultativas y econémicas. En efecto, el Barranco de Taco situado a los 3
kilbmetros de distancia al origen del trozo, ensancha notablemente su cauce hacia la costa,
ofreciendo una depresién que es la elegida para el trayecto de la via, asi es que admitido otro
punto de partida inmediato a esta Capital, seria indispensable reemplazar los mencionados 4
1/2 kilémetros que se utilizan de la carretera de 22 orden, con otra linea de malas condiciones,
a la vez que La Laguna y otros pueblos del Norte de esta Isla no utilizarian ventajosamente esta
nueva via.

Formado el terreno, como va indicado en las consideraciones generales, por masas de basalto
y tierra, que se elevan o deprimen frecuentemente en la extensién de este trozo, no presenta
por lo demas caracteres especiales de los que merezca hacerse mencion.

Explicacién de los pasos dificiles: Los barrancos mas notables son los de Taco y Barranco
Grande, para los que figuran en el proyecto dos alcantarillas; pues si bien parece a primera
vista que en otros puntos debieran emplearse otras obras de mayor importancia, bastara tener
en consideracidn, para admitirse las elegidas, que la capacidad de otros barrancos es debida a
causas geoldgicas y no a los arrastres de las lluvias; razén que nos ha inducido a seguir en toda
la linea el sistema de faldear los barrancos para venir a establecer pequefias obras de fabrica
por razones ya indicadas en otro lugar.

Obras de fabrica, claros desagies, clases de fabrica: La forma y dimensiones de las obras

propuestas estan contenidas en los formularios correspondientes, y exceptuandose el ladrillo y
la loza del pais para coronacidn de aletas, adoptada en toda la linea por satisfacer su buena
calidad a la solidez y economia, las clases de fabrica son también las mismas. La silleria solo se



emplea en las partes mdas esenciales, tales como en los frentes de los arcos, aristones
proyectandose para el resto de las bévedas, la mamposteria de rajuela y la comun y ordinaria
para estribos muros y cimientos respectivamente.

Sistema de fundaciones: Por el aspecto que ofrece el suelo en los diversos puntos en donde se

han de establecer las obras de fabrica, parece prudente calcular los cimientos como en roca
floja; porque en toda la extension de la linea constituye el fondo de las vertientes la roca mas o

,

menos descompuesta o agrietada; asi proponemos mamposteria ordinaria para las

fundaciones.

Puntos de extraccion de los materiales y distancias de transportes: Como va indicado la clase
de fabricas adoptada para las obras de este proyecto, es la silleria en combinacién con la

mamposteria, desechando como de ninguna aplicacion el hierro y madera.

Tan poco puede tener empleo el ladrillo por ser un articulo muy escaso y de muy mala calidad
en esta Provincia.

La piedra para la silleria serd la que se conoce en el pais con el nombre de molinera que viene
a ser un basalto ampolloso de una gran duracién a la intemperie, medianamente ddcil a la
labra, y cuyo peso especifico es de 2,70. Dicha piedra no se encuentra generalmente en puntos
inmediatos a la linea, por lo que se ha fijado su distancia media en 1000 metros para todas las
obras de fabrica de este proyecto, esto sucede lo mismo con la piedra de mamposteria
sobradamente abundante en toda la localidad, asigndandole una distancia media de 200
metros.

La cal comun es de las Islas de Lanzarote y Fuerteventura cuyo precio corriente es de 6 reales
velléon fanega al cual se agrega el transporte a una distancia media de 7 kildmetros
efectudandose su desembarco por los distintos puertos de la costa.

En cuanto a la arena para los morteros pueden emplearse dos clases. La arena de los barrancos
gue en esta localidad es de muy buena clase se aplicara en las mezclas de cimientos y muros,
pasandola por criba fina para el asiento de la silleria, o la del mar lavada convenientemente.

Existe una diferencia entre lo que denominamos mezcla real que se compone de una parte de
cal, dos de arena y una de arcilla, y la mezcla o mortero comun de dos partes de arena y una
de cal. La arena se encuentra por lo general de dos a cinco kildmetros.

La madera ha de conducirse desde Santa Cruz y es la que se importa de la América: su
distancia media de transporte es de 16 kildmetros.

Los materiales para el afirmado se encuentran abundantes en los terrenos préximos a la
explanacion.

El resto que por lo general aparece perforando el terreno en puntos convenientes, dista
proximamente 1000 metros.

Justificacién de precios: Para el valor de las excavaciones en tierra y roca floja se han

conservado los precios oficiales que figuran en el cuadro del aifo de 1860, pues no varian para



esta localidad, hallandose en iguales circunstancias que los de las demas obras de esta Isla de
donde aquellos fueron tomados.




